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Fensterheber fiir Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Fensterheber 
fur Kraftfahrzeuge, mit einer prof ilierten, im Fenster- 
schacht etwa vertikal befestigten Puhrungsschiene, an 
welcher ein mittel- od. unmittelbar mit der Fenster- 
scheibe verbundener Schlitten, Wagen od. dgl. versohleb- 
bar gefuhrt ist, an welchen das tlbertragungsglied der 
Antriebsvorrichtung kraftschlussig angreift. 

- 2 - 



3098A3/0115 



- 2 - 

•2217784 

Bei Fensterhebern dieser Gattung dient die Fuhrungsschie- 
ne als alleiniges oder zusfttzliches Fuhrungselement der 
Fensterscheibe, Je nachdem ob uberhaupt keine Seitenfiih- 
rungen oder aber nicht uber den vollen Fensterhubweg aus- 
reichende Seitenfiihrungen vorgesehen sind. H&ufig ist 
die Fiihrungsschiene als sogenannte Zentralfuhrungsschle- 
ne ausgebildet, d.h. sie ist ungeffthr entlang der Schwere- 
linie der Fensterscheibe angeordnet. Die Erfindung soil 
vorzugsweise aber nicht ausschliesslich in Verbindung mit 
einer derartigen Zentralfuhrungsschiene zur Anwendung ge- 
langen. 

Derartige Fuhrungsschienen verursachen allerdings eine 
unerwiinschte Gewichtszunahme des Fensterhebers und da- 
mit der Fahrzeugkarosserie . Dariiberhinaus kann bei Ver- 
Mirendung einer Fiihrungsschiene in Verbindung mit bestimm- 
ten Fensterheberbauarten, z.B, mit den sogenannten Arm- 
hebern, der Anbringungsort der Bedienungskurbel nicht be- 
'liebig gewShlt werden, weil dieser von der Lage der Fiih- 
rungsschiene und der Bauart des Fensterhebers bestimmt 
wird . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fenster- 
heber der eingangs bezeichneten Gattung so auszubilden, 
dass sein Gewicht trotz der zusStzlichen Fiihrungsschiene 
sich nicht oder zumindest nicht wesentlich erhoht, und 
dass der Anbringungsort fiir die Bedienungskurbel vornehm- 
lich nach Hassgabe der Bedienungserfordernisse und weit- 
gehend vom Anbringungsort der Fiihrungsschiene unabhfingig 
wShlbar ist. Dabei soil der Fensterheber einen einfachen, 
der Hassenfertigung angepassten Aufbau besitzen und einen 
langfristigen storungsfreien Betrieb gevfihrleisten. 
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ErfindungsgemSss wlrd dlese Aufgabe dadurch gelost, dass 
an der Fuhrungsschlene elne Zahnstange befestigt ist, mlt 
welcher ein am Schlltten, Wagen od» dgl. drehbar gelager- 
tes Zahnritzel In Eingrlff steht, welches drehfest mlt 
elner glelchachslgen Rolle verb\mden 1st, die uber elnen 
stfindlg durch Federkraft gespannten Antriebsriemen od. 
dgl. kraftschlusslg mlt elner durch elne Kurbel zu beta- 
tlgenden, ortsfest gelagerten Antriebsrolle verbunden 1st. 

Der erflndungsgemSsse Fensterheber besitzt in dem An- 
triebsriemen ein vergleichsvelse leichtes Antriebsele- 
ment. Ausserdem kann dlese Fensterheberausfuhrung an 
vlele Im Fahrzeugkarosserlebau gegebene Einbausituatio- 
nen, Insbesondere an Kraft fahrzeugturen angepasst wer- 
den und erlaubt dabel stets die Festlegung des fiir die 
Bedienung giinstlgsten Anbrlngungsortes fur die Kurbel « 
Daruberhlnaus vlrd erf Indungsgemfiss die Fuhrungsschlene 
durch die daran befestigte Zahnst'ange selbst zu einem 
Antrlebselement, so dass sle elne Ooppelfunktlon ver- 
slehtp was zu elner Vereinfachung des Fensterhebers bei<- 
trfigt. 

Zur Spannung des Antrlebsrlemens ist vorteilhaft elne 
federbelastete Spannrolle vorgesehen. Fur die Anordnung 
dleser Spannrolle bleten sich verschledene Mogllchkeiten, 
So kann diese zweckmSssig am Ende eines Federarms elner 
Schenkelfeder^ Spiralfeder od. dgl, angeordnet sein, wel- 
che sich vorzugsvelse an oder in der HShe der Lagerstelle 
der Antriebsrolle abstutzt, wodurch elne elnfachei kom- 
pakte Bauweise entsteht. Die Spannrolle kann aber auch am* 
f relen Ende elner ortsfest eingehSngten Zugfeder ange- 
bracht seln. 

In elner Ausfuhrungsaltemative ist in der Hfihe der 
Lagerstelle der Antriebsrolle ein federbelasteter zwei- 
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armiger Hebel drehbar gelagert, an dessen Enden je eine 
Spannrollo angebracht 1st, von deneh die elne dem Antriebs- 
rleroen auf seiner Aussenf lache und die andere auf seiner 
Innenflilche anliegt. 

Eine besonders einfache und daher bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der Erfindung sieht vor, dass die Zahnstange als 
lUngs der Kante eines parallel zur Fensterscheibe ausgerich 
teten Schenkels der Fiihrungsschiene angebrachte Verzahnung 
ausgebildet ist, Hierbei bestehen Zahnstange und Fiihrungs- 
schiene vorteilhaft aus nur einen Stuck. 

Um unbeabsichtigte Verschiebungen der Fensterscheibe, sei 
es durch Fahrerschiitterungen Oder gevaltsame Verschiebung, 
zu verhindern, kann in die drehfeste Verbindung zwischen 
der Rolle und dem Zahnritzel eine an sich bekannte Schlepp-* 
federbremse eingeschaltet sein. Diese Aus fiihrungs form des 
erfindungsgemiissen Fensterhebers bietet im Gegensatz zu 
alien bekannten Fensterhebern den erheblichen Vorteil, dass 
die Bremse unmittelbar, d.h. ohne Ubertragung durch das 
mehr oder weniger elastisch verformbare Antriebselement , 
wirksam wird* 

Der Antriebsrieraen ist vorzugsweise ein mit Umf angsvorspriin- 
gen der Rolle und der Antrlebsrolle formschliissig zusammen- 
wirkender Lochriemen. Im Rahmen des Erf indungsgedankens ist 
Jedoch auch die Verwendung eines Zahnriemens, einer Kette, 
eines Kellriemens Oder eines Sells bei entsprechend ange- 
passter Ausfuhrung der Rolle und der Antrlebsrolle mogllch. 

Weitere Elnzelheiten der Erfindung werden nachfolgend an- 
hand der Ausfuhrungsbelspiele darstellenden Zeichnungen nil- 
her eriautert. Darin zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Gesamtansicht .einer mit 

einem erfindungsgemfitssen Fensterheber ausge- 
riisteten Kraf tfahrzeugtur, 

Fig. 2 eine in einem grosseren Masstab dargestellte 
Ansicht des Fensterhebers gem. Fig. 1, 
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elne der Fier. 2 i(hnl$.che Ansichti^ jedoelii 
mit eluer modifiziGrten Anordnimg dos? 
Spannrolle, . 

elne den Fig. 2 und 3 fthnliche ilnsiGbt elnor 
Ausf uhrungsalternative , 

elnen Schaitt entlang der Llnle V-V ia 
Pig, 2 und 

elnen nur teilweise in Scimittdarstellung 
ge2selgten Schnitt entlang der Lini© VI-'VZ 
in Pig. 2. 

An der aus Pig, 1 erslchtllohen Kraft fahrzeugtiir 1 Ist 
der allgemein mlt der Bezugssahl 2 bezelchnete Penster- 
rahmen befestlgt, dessen vordesre Fensterrahmenleist® 3 
die Fensterschelbe 4 auf elnen Tell Ihrer Hoho und dessen 
hlntere Rahmenlelste 5 die Pensterscheibe auf ihrer vollen 
Hohe seltllch fiihrt. Die strichpunktlert angegebene Scheiben«- 
unterkante deutet elne lalttlere Stellung der im iibrlgen im 
geschlossenen Zustand gezeigten Pensterschelbe 4 an. Als 
zusfitzllche Fiihrung fiir die Pensterschelbe 1st die Puhrungs- 
schiene 6 vorgeseheni deren Profiliezrung und Befestigung 
am TUrinnenblech 7 sich aus Pig. 5 erglbt. Auf dem senkrecht 
zur Pensterschelbe veisenden Schenkel 8 der Fiihrungsschiene 6 
1st der Schlitten 9 mit Eilfe der an ihm befestlgten Gleit- 
elemente 10 spielarm verschiebbar gefiihrt. Da dlese Piihrung 
nicht zum Berelch der Erfindung gehort, vird auf elne nfihere 
Erl£uterung dieses Puhrungsprinzlps an dieser Stelle v^r- 
zlchtet. Der Schlitten 9 1st fest aber vorzugsweise ISsbar 
mlt elner Lasche 11 verbunden, die \7iedexaim an einer an 
der unteren Kante der Pensterschelbe 4 angebrachten Hebe- 
schiene 12 befestigt ist. 

Das Zahnrltzel 13 sitzt auf elner Welle 14, mit der es 
Uber die Klauenanordnung (nicht gezeigt) der an sich be- 
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kannten Schleppfederbremse Im Antriebsein{jrif f steht. 
Die Welle 14 ist drohbar in dem Gehttuse 15 gelagert, welches 
mittels eines Blechf lansches 16 fest mit dent Schlltten 9, 
beispielswelse durch Niete 17 verbunden ist. Das Gehfluse 15 
besitzt eine die Scbleppfeder 18 umhiillende topfartige 
Ausformung 19. Die Innenwandung dieser Ausformung und die 
Scbleppfeder 18 bilden die Bremselemente dieser bekannten 
Anordnung, die nicht zum Bereich der Erfindung gehort und 
daher an dieser Stelle keiner nftheren Erlttuterung bedarf . 
Die Wtrkungsweise dieser bekannten Anordnung besteht darin, 
dafi bei Antriebsbetfttigung in beiden moglichen Drehrichtungen 
die Bremswirkung unter Vermittlung der schon erwkhnten Klauen- 
ahordnung aufgehoben wird. Nach Beendigung der Antriebsbewe- 
gung tritt die Reibungsbremse dagegen wieder in Funk t ion, 
so daS unbeabsichtigte Verschiebungen der Fensterscheibe 4 
Oder ein gewaltsames Herunterdriicken derselben ausgeschlossen 
sind. 

Die V^elle 14 ist durch eine entsprechende i)f fnung durch den 
Schlitten 9 hindurchgefiihrt und ist an ihrem ftufieren Ende 
drehfest mit der koaxial auf ihr angebrachten Rolle 20 
verbunden. Im gezeigten Beispiel besitzt die Rolle 20 seit- 
liche Fuhrungsflansche 21 (Fig. 5) und in gleicher Winkel- 
teilung angeordnete Umf angsvorspriinge 22. Diese Vorspriinge 
wirken formschliissig mit den Ausnehmungen 23 im Lochriemen 

24 zusammen, der zusatzlich zwischen den Fuhrungsf lanschen 
21 der Rolle 20 gefiihrt ist. 

Das Zahnritzel 13 greift in eine komplementare Verzahnung 

25 ein, die Ifings der Kante des der Fensterscheibe 4 
parallel verlaufenden Schenkels 26 der FUhrungsschiene 6 
angebracht ist. Von dieser Verzahnung 25 ist in den Fig. 2 
bis 4 zur Vereinf achung Jewells nur ein kurzes Stuck ge- 
zeichnet. Aus den vorstehenden Erl&uterungen in Verblndung 
mit den Zelchnungen erglbt sich bereits, daB Drehungen 
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des Zahnritzels 13 zu einem Abw&lzen desselben auf desr 
Verzahnung 25 und damlt je nach Brehrlchtung zu elner 
Aufwartsbewegung oder Abwfirtsbewegung des Schllttens 9 
an der Fiihrungsschiene 6 fiihren. Das Zahnrltzel 13 ba- 
wegt slch dabel zusanmen mit dem Sohlitten 9 naoh Art 
eines sog. Kletterrades aufw&rts bzw, abv;ftrts. 

Der end lose Antrlebsrlemen 24 uoischllngt teilweise die 
Antrlebsrolle 27, velche mlt der Rolle 20 entsprectnenden 
Fiihrungsf lanschen 28 und Umf angsvorspriingen 29 sum 
Zusammenwlrken mlt dem Lochriemen 24 ausgestattet ist« 
Die drehfest auf einem Kurbelzapfen 30 sitzende Antrlebs- 
rolle 27 ist mittels dieses Kurbelzapfens drehbar .an 
einem Lagerbock 31 gelagert, der mit seitllchen Vor- 
spriingen 32 zur ISsbaren Befestigung, belspielsweise 
mit Hilfe der an den Yorspriingen 32 befestigten Muttem 
33, am Turlnnenblech 7 versehen 1st (Fig. 6). Der Kurbel- 
zapfen 30 besltzt einen Kopf 34 ziun unverdrehbaren Auf<- 
stecken der aus Fig. 1 ersichtlichen Bedienungskurbel 35. 

Da sich bei der Auf- und Abw&rtsbewegung des Schlittens 9 
der gegenseitige Achsabstand der Roll© 20 und der Antrlebs- 
rolle 27 standig &ndert, mxR fiir einen Lilngenausgleicb 
des Antriebsriemens 24 gesorgt '.verden. In dem aus den Fig. 
1, 2 und 6 ersichtlichen Ausf uhrungsbeispiel ist zu 
diesem Zweck elne Schenkelfeder 36 koaxial und natiirllch 
mit radialem jSplel auf den Eurbelbolzen 34 auf geschoben. 
Das innere Ende dieser Schenkelfeder 36 stiitzt sich 
an einem ortsfesten Tell ab, z.B, an einem Vorsprung 37 
des Lagerbocks 31 (Fig. 2). Der ftufiere Schenkel 38 
der Feder 36 trSgt an seinem Ende drehbar gelagert die 
Spannrolle 39, die im gezeichneten Beispiel eine zur 
Fiihrung des Antriebsriemens 24 konkav geformte Umfangs- 
flfiche aufweist. Die Schenkelfeder 36 sorgt dafur, dafi 
der Antrlebsrlemen unabhiuigig von* der Stellung des 
Schlittens 9 auf der Fuhrungsschiene 6 stets gespannt ist. 
In Fig. 2 sind die Holle 20, der Antrlebsrlemen 24 
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und die Spannrolle 39 fur die obere Stellung des Schllttens 
9 In ausgezogenen Llnieh dargestellt, wtthrend die 8trlch«- 
punktlerte Lage dieser Telle die untere Stellung des 
Schllttens 9 markiert. Sine entsprechende Darstellungs«- 
welse flndet slch auch In den Fig. 3 und 4. In Fig, 1 
dagegen kennzelchnen die strlchpunktlerten Lihien elne 
mlttlere Stellung des Schllttens 9. 

Das in Fig. 3 dargestellte Ausfuhrungsbelsplel s^eht elne 
durch elne Zugfeder 40 belastete Spannrolle 41 vor. Die 
Spannrolle 41 , die entsprechend der Spannrolle 39 gemtLfi 
Fig. 6 ausgebildet seln kann, ist in elner Gabel 42 ge- 
ftthrt, mlt welcher die Zugfeder 40 verbunden 1st. Das 
andere Ende der Zugfeder 40 ist in elne ortsfest ange- 
brachte, belspielsweise am TOrinnenblech befestigtOi 
Ose 43 elngehSngt. Es 1st erslchtllchi dafi bei dieser 
Ausfiihrungsform die LftngeniUiderungen des Antriebsriemens 
24 durch entsprechende Lttngenttnderongen der Zugfeder 40 
konpenslert werden. 

Das In Fig, 4 gezeigte Ausfuhrungsbelsplel sleht zur 
Spannung des Antriebsriemens 24 einen zwelarmlgen Hebel 
44 vor, der drehbar an elner Hontageplatte 45, die zur 
ortsfesten Befestigung z.B. am Tvirlnnenblech ausgebildet 
1st, gelagert 1st. Der zwelarmige Hebel 44 wird durch 
elne Spiralfeder 46 im Uhrzeigersinn belastet. Die Spiral- 
feder 46 greift zu diesem Zweck mlt ihrem inneren Ende 
an den zwelarmlgen Hebel 44 an (nicht gezeigt) und ist 
mlt ihrem ttuOeren Ende an elnem an der Hontageplatte 45 
befestlgten Stlft 47 angehKngt. An den Enden des zwel- 
armlgen Rebels 44 1st Jewells elne Spannrolle 48 drehbar 
gelagert, die wlederum entsprechend der Spannro.lle 39 
gem&ij dem zuerst beschrlebenen AusfUhrungsbelplel ausge- 
bildet seln konnen. Der L&ngenausglelch fiir den Antriebs- 
riemen 24 erfolgt bei diesem AusfQhrungsbelsplel durch 
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entsprechende Drehbewegungen des zwelanaigen Hebels 44 
um seine Lagerachse. Dabei liegt elne der beiden Spann- 
rollen 48 dem Antrlebsrlemen 24 auf seiner Aufienf Ifiohe 
und die andere Spannrolle 48 dem Antrlebsrlemen auf seiner 
InnenflSche an. 

Anstelle der bevorzugten Anordnimg der Schleppfederbremse 
zwlschen der Rolle 20 und dem Zahnrltzel 13, kann die 
Schleppfederbremse auch - wie bei Fensterheberantrleben 
an sich bekannt - am Kurbelbolzen 30 angebracht sein/ 
so dafi dleser iiber die Schleppfederbremse mlt dor Antrlebs- 
rolle 27 im Antriebseingrif f steht, Bei dleser Anordnung 
sltzen Rolle 20 und Zahnrltzel 13 drehfest auf der Welle 
14 I wobel das Geh&use 15 durch elne einfache am Schlltten 
9 befestlgte Lagergabel od. dgl. ersetzt seln kann. 
Dlese Anordnung 1st selbstverstfindllch ftir sSmtllche 
besohrlebenen Ausfuhrungsvarlaten der Brflndung anvend- 
bar. 
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Anspriiche 

^^ly^Fensterheber fur Kraf tf ahrzeugOi mlt einer prof illerten, 
im Fensterschacht etwa vertikal befestlgten Fuhrungsschlene, 
an welcher ein mlttel*- od. unnlttelbar nit der Fenster- 
schelbe verbundener Schlltten, Wagen od. dgl. verschieb- 
bar gefiihrt Ist, an welchen das Ubertragungsglled der 
Antrlebsvorrichtung kraf tschliieslg angreift, dadurch 
gekennzelchnet , daft an der Fiihrungsschlene (6) elne 
Zahnstange (25) befestlgt 1st, mit welcher ein am Schllt- 
ten, Wagen od. dgl. (9) drehbar gelagertes Zahnrltzel 
(13) im Eingriff steht, welches drehfest mit einer gleich- 
achsigen Rolle (20) verbunden ist, die uber einen stiindig 
durch Federkraft (36; 40; 46) gespannten Antriebsriemen 
od, dgl. (24) kraftschliissig mlt einer durch elne Kurbel 
(35) zu bet&tlgenden, ortsfest gelagerten Antriebsrolle 
(27) verbunden ist, 

2. Fensterheber nach Anspruch l, dadurch gekennzelchnet , 
dafi zur Spannung des Antriebsrlemens (24) eine federbe- 
lastete Spannrolle (39; 41) vorgesehen ist. 

3. Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet , 
dafi die Spannrolle (39) am Ende eines Federarms (38) einer 
Schenkelfeder, Splralfeder od. dgl. (36) angeordnet ist, 
welche sich vorzugsweise an Oder in der N^e der Lager- 
stelle der Antriebsrolle (27) abstiitzt (37) (Fig. 2). 

4. Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet , 
daA die Spannrolle (41) am frelen Ende einer ortsfest 
eingehSngten (43) Zugfeder (40) angebracht 1st (Fig. 3). 

5. Fensterheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet , 
dafi in der Nfthe der Lagerstelle der Antriebsrolle (27) 
ein federbelasteter (46) zwelarmiger Hebel (44) drehbar 
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gelagert 1st, an dessen Enden Je elne Spannrolle (48) 
angebracht Ist, von denen die elne dem Antrlebsrlemen (24) 
auf seiner Aufienflfiche und die andere auf seiner Innen- 
flfiche anllegt. 

6. Fensterheber nach elnem od. iaehi*ei*en der Ansprtiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet . dafi die Zahnstange 

als ISngs der Kante eines parallel zur Fensterscheibe aus- 
gerichteten Schenkels (26) der Fuhrungsschiene (6) 
angebrachte Verzahnung (25) ausgeblldet 1st. 

7. Fensterheber nach elnem od. mehreren der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , dafi in die drehfeste 
Verblndung zwischen der Rolle (20) und dem Zahnrltsel 
(13) elne an slch bekannte Schleppfederbremse (18, 19) 
elngeschaltet 1st. 

8. Fensterheber nach elnem od. mehi-eren der Ansprttche 

1 bis 7, dadurch gekennzeichnet , dafi der Antrlebsrlemen 
ein mit Umf angsvorspriingen (22, 29) der Rolle (20) 
und der Antrlebsrolle (27) ;formschl\issig zusammenwirken» 
der Lochriemen (24) ist. 
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